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OO / intro

I Byens rum 1.5 fortszetter vi vores afsggning af, hvordan forskellige typer byrum pavirker det sociale
felt. Vi forfglger denne socio-spatiale dialektik med et to-delt greb, som er konsistent med fokuset i det
analytiske felt i Byens Rum: Pa den ene side tager vi udgangspunkt i begreberne by og rum. Dette sker ud
fra en opfattelse af, at byrum som design rummer nogle intentioner, der baserer sig pa ideer om funktion,
arkitektonisk udformning og dermed arkitekturens diskurser. Pa den anden side tager vi afsaet i begreberne
livsformning og kroppen for at understrege og analysere, hvordan byrum er relaterede til og virker ind pa
det sociale felt.

[ denne tekstsamling fokuserer vi sdledes bade pa den fysiske by og byrummet samt den sansede, forestil-
lede og erfarede by. Byens rum 1.5 skal ses som et virtuelt intermezzo mellem "Byens Rum 1: Det fremmede
i det kendte” og Byens Rum 2, der udkommer i efteraret 2009. Et mellemspil, der forhabentligt saetter nye
tanker og ideer i gang hos dem, der arbejder med planlaegningen af vores felles byrum. Artiklerne er dis-
ponerede, sa de bevaeger sig fra det abstrakte til det konkrete, og de enkelte bidrag kan laeses kronologisk
eller i vilkarlig reekkefglge.

David Pinder & John Plgger afsgger i Hverdagslivets magi, kunst og planlagning hvordan situationister-
ne gnskede at opgradere 'det banale hverdagsliv’ - sansen, rutinerne, det imaginaere, hverdagsrummene
mv. - som en del af livsformningen og den kropslige erfaring med lokalomradets og byens rum. De anvendte
‘psykogeografien’ som metode til at lzere om folks "almindelige’ og dog individuelle given mening til deres
hverdagsliv; hverdagslivs-urbanismen.

[ Den avvikande allménningen (Den afvigende felles plads) fokuserer Maria Hellstrom Reimer pa Chri-
stiania som et eksempel pa de feelles pladser store sociale, politiske og identitetsskabende betydning. Dette
byrum rummer et feelles rum for identifikation for mange flere end christianitterne, og Christiania er i sig
selv en "anomali’, hvor de sidste ars forsgg pa at harmonisere’ omradet overser, at det at planleegge for feel-
les offentlige rum bgr veere at skabe en faelles handlingsdisposition, der muligggr og letter udviklingen af
sociale feellesskaber og et engagement i rummet.
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Birgitte Mazanti beskriver i artiklen Forstaelsen af stedet - stedstilhgrighed og stedtilknytning, hvor-
dan relationen mellem livsformning og bosted kan aflzeses i en forskellig brug af stedet. Som hun siger, ma
det handle om at forstd "hvordan mennesker gennem deres hverdagslige praksis tilleegger stedet betydning,
og det handler om hvordan de gennem brug oplever stedets kvaliteter, problemer og potentialer”. Mazanti

konkretiserer dette at se pa tre former for stedstilknytning: en stedbundet brug, et mixet brug og en steds-
ubundet brug.

[ Detailhandelens rolle i fornyelsen af midtbyen afdaekker Peter Hemmersam, med Frederiksberg cente-
ret som eksempel, hvordan konsum-steder oftest bliver planlagt uden relation til omgivelserne, og i bedste
fald relaterer sig til det omgivende rum, men ikke ngdvendigvis byrum. Centeret er baseret pa det flow der
opstar ved at have metroen, CBS og andre funktioner i naerheden. Hemmersam peger med udgangspunkt i
analysen p4, at det er afggrende, at "beslutningstagerne forstar de kommercielle drivkreefter” og deres mo-
tiver, og at det offentlige selv er i stand til at formulere "tydelige og godt motiverede krav”. Artiklen afsluttes
med forslag til sddanne krav.

Malene Freudendal-Pedersen fokuserer i Mobilitet og byrum p3, hvordan mobilitet er en del af vores livs-
formning og kropslige erfaring. Hvordan organiseringen af byens rum i den henseende ikke bare skaber
miljgproblemer, men ogsa negative konsekvenser for byens og menneskers mobilitet. Baeredygtighed i et alt
mere mobilt hverdagsliv er byernes store udfordring og Freudendal-Pedersen giver eksempler pa, hvordan
der kan teenkes innovativt omkring dette. Hun fremhzever iseer, at "ved at belyse mange elementer af, hvad
der skaber et godt byrum og boligomrade, hvilke sociale processer der foregar i og omkring byrummene,
skabes der en bedre forstaelse for byrums betydning for og samspil med det levede liv".

Vi gnsker dig god forngjelse med leesningen.

John Plgger og Helle Juul
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Hverdagslivets magi, kunst og planlaegning
David Pinder & John Plgger

"At vandre er den bedste mdde at udforske og udbytte byer pd ... At drive formdlsrettet er den anbefalede
mdde.”
Ian Sinclair, situationist

I dag taler alle om oplevelsesbyen, det spektakuleere byrum, den flydende planleegning. De attraktive byer
er de, der tillader eksperimentet. Dette skal ikke kun ske for at turister kan konsumere byen, men ogsa fordi
den skal veere spaeendende og oplevelsesrig at bo i og attraktiv at investere og arbejde i. Oplevelsesgkonomi,
vaekst og et stimulerende hverdagsliv gar hand i hand. Byens strgmme, begeaeret efter sanselige og emotio-
nelle oplevelser skal stimuleres af visuelt attraktive byrum og events som fx kunst i byens rum, teater, mega
sportsevents og lys. Med andre ord lzegger man op til, at borgerne skal 'drive’ gennem byen med alle deres
sanser dbne for den uventede, spontane og betydningsgivende oplevelse.

Situationisterne ! savel som fortalere for den flydende planlaegning mener faktisk, at selv det mest banale
hverdagsliv i byerne rummer imaginzere kreefter, som byen bgr forholde sig til. Dette kreaever, at de bliver
mere fokuseret pa og interesseret i dette hverdagsliv, og spgrgsmaélet er s, hvordan de kan arbejde med
det. Situationisterne udviklede psykogeografien som metode, men der findes ogsa senere eksempler p3, at
byer har forsggt at arbejde med hverdagslivets betydningsfulde rum og at fa viden om dette rums subjektive
betydning.

Situationisterne og hverdagslivets byrum

Situationisterne gnskede at udvikle nye metoder til at forstd, hvordan mennesker sansede og gav byens
rum mening. Dette skulle ske ved at anvende nye mader at udforske byen pa. Denne ambition opstod som
en kritik af den herskende byplanleegning, som de mente ignorerede det spontane byliv og den sansende
omgang med byens rumlige forhold, og dermed tabte vigtigste aspekter af det, der ggr bylivet meningsfuldt.
Byen koncentrerede sig om den institutionelle opbygning af planlaegningen og anvendte en strukturel plan-
legning.
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Situationisterne ville undersgge de potentialer, der ikke umiddelbart er synlige i byens materielle former og
strukturer, og de ville se byen som om, dvs. som om tingene kunne veere anderledes. Dermed ville man, med
den ledende figur Guy Debords ord, “studere de falelsesmaessige og adfaerdsmaessige effekter hos det enkelte
individ af det geografiske miljg” (Pinder 2008).2 Deres inspiration var i hgj grad kunstens tilgang til det san-
selige, aestetik og rum, og de gnskede “at overskride graenserne mellem kunst og hverdagens rum, at udforske
gaden og den offentlige virkelighed gennem en kunstnerisk praksis” (Pinder 2005).

Denne metode, psykogeografien, baserer sig pa den intuitive, fglelsesmaessige, sanselige og fortolkende om-
gang med byens rum. Metoden, som de eksperimenterede med i 1960’erne, var et forsgg pa at forsta den
subjektivt oplevede by og byliv. Situationisterne ville gennem den psykogeografiske metode understrege
vigtigheden af at forsta de former for emotionelt arbejde, der former den enkeltes bymaessige oplevelser, og
derfor komme naermere “de imaginzre, fantasibaserede og folelsesmaessige — den fantasmorgaiske - aspekter
af bylivet” (Pinder 2009).

I dag taler byerne om det vigtige i at stimulere det potentiale, der ligger i overraskelser og mgdet med det
uventede, som parametre for det attraktive byrum. Det er en taenkning, der understreger vigtigheden af den
dynamiske samtidighed af handelser i byrummet, fordi det giver byrum, der ikke er statiske og opfattes som
sadan, men sanses som en proces og et ufuldsteendigt rum, der modsaetter sig lukkethed og forudsigelighed.
Dette rum kan ikke defineres en gang for alle. Geografen Doreen Massey (2005) vil med begrebet kastet-
sammenhed angive et vilkar for det sociale liv og det at veere situeret i byrum. Denne kastet-sammenhed ser
byerne i dag som et potentiale i bycentrum og i de offentlige mgdepladser, mens den kan opfattes som et
problem i boligomrader med tegn pa segregering eller med en koncentration af sociale problemer.

Situationisterne gnskede med de psykogeografiske optegnelser af byrummene at papege ufuldsteendighe-
den i bypolitikkens og byplanlaegningens forstaelse af det hverdagslige, levede byrum og abne op for noget
nyt. Pinder (2005) giver eksempler pa nutidig situationistisk praksis fra Manhattan, New York, hvor der i
maj 2003 var en 'Psy-geo-flux’ gadekunst- event hvor new yorkerne kunne mgde fx den mobile 'Nomadic
Café’ og deltage i et skakspil pa gaden i 'ABC Rio Gallery’. Der blev i forbindelse med en anden event i 2004
opsat plakater og uddelt posters, hvor man inviterede folk til at engagere sig i bestemte byrum og 'lytte til’
deres fglelser i momentet gennem at svare pa spgrgsmal som: Hvad er smukt her? Hvor gnsker du at vaere
lige nu? Fgler du dig tryg her? Hvad kunne andres ved dette sted? Og, hvornar har du sidst smilet til en
fremmed?

Idéen er, at det at skabe en anderledes opmaerksomhed om byens rum er det fgrste skridt mod at zendre
bykulturen som saddan. Projekterne skulle fgrst og fremmest fa mennesker til at stille spgrgsmal til deres
forstdelse af byrummene og dem selv, og igennem denne selvrefleksion at 'forstyrre’ deres vane- og vare-
maessige brug af gader og steder. Ved at forstyrre betydningsskemaerne ville man fa folk til at genopdage

1 Situationisterne var en bevegelse, der startede 1957 og arbejdede som en bevagelse frem til ca. 1972. Bevaegelsen opstod som en
avantgarde-bevaegelse baseret pa en kritik af de sociale, politiske, kulturelle og gkonomiske betingelser for at leve i moderne samfund.
De gnskede at revolutionere samfundet for at overkomme dets fremmedggrelse og udbytning af mennesker. De mente man skulle tage
udgangspunkt i hverdagslivet frem for konsum, og give mennesker muligheder for at opdage deres 'sande selv’ og deres begeer. Derfor
betgd den kreative, spontane og kunstneriske oprgr meget for dem (Pinder 2009).

% Artiklen bygger i hgj grad pa David Pinders omfattende og inspirerende studier af situationismen.
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rummet, dets situationer og dets oversete, men mangfoldige, brugsmader. Forskellige spil, vandreture og
events skulle fa deltagerne til at tage andre ruter igennem byen. Kunstnerne kaldte det at skabe en 'New
York Body 'n’ Soul Map'. En tilsvarende metode med fokus pa gade-happenings blev anvendt af Kgbenhavns
Internationale Teater (KIT) i deres Metropolis-projekti 2007 (Vesterdal & Pagh 2008).

Ved at anvende sadanne situativt generative metoder til at skabe forstaelse i og af byrum var idéen, at man
forflytter malene, valgene og vanerne, og pa den made abner op for at forsta byrummenes skiftende sociale
betydning og giver den enkelte en stgrre opmaerksomhed pa de sma haendelser og opdager deres méske
skjulte betydninger. De psykografiske vandringer KIT i virkeligheden inviterede til, handler om at proble-
matisere de tagen-for-givet mentale forstaelser af bylandskab og byrum, til fordel for at stimulere til en aktiv
intervention i rummet. Situationisterne gik pa jagt efter det 'ordinaere’ og det 'uvigtige’ i byplanlaegningens
gjne for at vise, at der netop i det, som mange betragter som det ordinzere og uvigtige, findes en konstant
sggen efter forskellighed og uforudsigelighed. Psykogeografien giver sa at sige indblik i hvordan individer
‘performer’ rummet gennem en legende, aestetisk og visuel sansning, der bade bygger pa fantasi og en trang
til at overskride den vedtagne forstaelse af byrummets mening og betydning. [ hvert fald for et kort gjeblik.
I erkendelsen af, at der findes multiple fortzellinger om byen, og umuligheden for nogensinde at komme til
at kende dem fuldsteendigt fra et overordnet fugleperspektiv, ville situationisterne skabe forstdelse for den
kropslige, situerede og mobile brug og forstaelse af byrum, og fa byerne til at anerkende de multiple og sam-

menstgdende synspunkter pa rummet og arbejde der fra.

Hverdagsurbanisme

Som arkitekten Margaret Crawford siger, prgver “hverdags-urbanismen at gen-familiarisere byens miljger”,
hvor man sa at sige prgver “at gore ordinaere oplevelser ‘fremmedartede’ [strange]” (Crawford 2004: 22). Hun
fortaeller om arkitekten Tobias Armhorst, der skabte et byrum omkring et shoppingmall i Cambridge, Mas-
sachusetts som et gaderum gennem en “samtidig tilstedevarelse af multiple temporaliteter”, dvs. gennem at
bygge op til "et ‘tykt lag’ af betydninger der transformerede oplevelsen af at vaere der” (Crawford 2004: 31-32)
fra et konsumrum til et byrum. Det allerede fragmenterede byrum, der var, blev pa denne made sat ind i en
forskellighedens helhed som et slags heterotops rum (de-mange-rum-i-det-ene).

Crawford mener dette er et eksempel p3, at man kan “starte med der allerede eksisterer og sd opfordre til at
intensivere det” (Crawford 2004: 32). Dette var ogsa situationisternes idé om byrum; det er det ekstraordi-
neert ordinzeere, der bgr vaere interessant for byerne, for dette er hverdagslivets byrum. At forsta oplevelses-
maderne og kvaliteterne i det, er at finde ud af hvad der intensiverer hverdagsrummenes betydning og gar
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dem attraktive nedenunder det faktum, at de eventuelt er designet som oplevelsesrum eller bostedsrum.
Hverdagslivsrummet er ifglge Crawford “anerkendende Jaccreditional]” i betydningen, at dets indhold god-
kendes, fordi det er kendt eller der sker en anerkendende 'forggelse’ af dets betydning gennem nye oplevel-

ser. "Det er ikke de store bevagelser. Det er en tilfgjende metode, hvor du ggr smd ting, der akkumuleres for at
skabe forandring” (Crawford 2004: 44).

Byrum og hverdagsliv

Som sagt, i mange ar handlede byplanleegningen om at formgive og designe for det kendte, gentagende
og genkendelige byrum, men i dag er der fokus pa det atmosferiske, oplevelses- og spektakulzere byrum.
Midlerne er uformelle mgdesteder og interaktion primeert i konsumorienterede, astetisk velsignede by-
rum, der forventes at generere ikke bare oplevelser og atmosfaere, men ogsa en fglelse af stedstilhgrighed. I
virkeligheden har arkitektur og byplanleegning altid haft det vanskeligt med at arbejde med situative, flyg-
tige, imagineere og subjektivt betydningsfulde byrum. Det gar an at skabe det gennem events, arkitektonisk
spektakulaere byrum eller bevaring af historiske byrum, men hvad med hverdagslivsrummenes imaginzere
og intensiverende betydning? Hvad kan give de bostedsnaere rum hverdagslivs-urbanisme kvaliteter, som
Crawford taler om? Hvad kan ggre dem magiske og udfordrende? For hvem?

Her savnes metoder, men der er inspiration at hente. Ikke bare hos situationisterne, KIT, Urban Task Force,
Copenhagen X, fremtidsveerksteder og kunst-happenings, fordi disse initiativer har muligheden for at sti-
mulere individers sanselige og samtidig meningssggende relation til hverdagslivets byrum, pladser og bo-
ligomrader.

Et tilsyneladende overset metodeeksperiment i Danmark var at lade beboerne - bgrn som voksne - forteelle
om deres sted gennem fortzellinger, samtaler og fotos (Svensson & Holmgren 1999). Eksperimentet startede
med erkendelsen af, at vi danner bybilleder mentalt og gennem oplevelsen, fordi de passerer gennem for-
skellige 'erkendelsesled’: forestilling, betydning, fremtraeden og iagttagelse. Denne betydnings- og menings-
skabelse bgr byarkitekten teenke ind i forhold til formgivning og idéer omkring rummenes funktionalitet.
Gennem at anvende (tegnede) kort, gature sammen med udvalgte beboere, bybilleder man taler om, 'foto-
safari’ for bgrn og beboersamarbejde med fagfolk, opdagede forskerne som situationisterne psykogeografi
bade de sete, fglte og begrebne byrum. Forfatterne foretraekker ordet 'intersubjektiv oplevelse’, der starter
med den umiddelbare oplevelse af steder og rum, der ogsa var psykogeografiens afsaet.
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Situativ planlaegning - kan vi laere noget?

Situationisternes idéer far i disse ar en slags renassance, men de var allerede en inspiration for kritikken af
den rationelle og helhedsorienterede byplanleegning i 1970’erne. Her talte fx Reyner Banham, Paul Barker,
Peter Hall og Cedric Price om ’ikke-planen’ (Hughes & Sadler 2007). Nogle vil maske omtale dette som 'fly-
dende planlaegning’ (fx Dovey 2005, Musicon i Roskilde) og andre om den vage og ubestemte plan (Hillier
2008). Hvordan kan man sa arbejde ud fra en idé om ikke-planen, det vage og ubestemte?

. En plan kan veere baseret pa tematiske 'bobler’ eller flydende zoner frem for funktionsdefinerede
zoner. | Melbourne foreslog man 'verdensuddannelse’, "avanceret transport, ‘biologisk sundhed’ og
’kultur-steder’ som sadanne tematiske bobler (Dovey 2005: 133).

. Dette kan fglges op af en plan for 'tematiske strgmme’ i omradet med baggrund i konsumtion,
venskaber, oplysning og begzer som kraefter i disse 'bobler".

. Bygninger og rum skal ses som 'sendere’ (transmitters) der inviterer til et stedsbrug, der er mere
relateret til produktion eller service-funktioner.

. Bygninger og steder skal bygge pa fleksibilitet, sd de kan tilpasses @ndringer i begzer, livsformer,
veerdier og betydningsskemaer eller forandringer i kvarterer eller bydeles attraktion. Byerne skal
have et vagent gje for foraeldelse i deres symbolske vaerdi og besidde en omstillingsparathed bade
ift. funktioner og attraktionsparametre.

. Byrum skal ses som katalysatorer for muligheder.

. Kunsten kan her bruges til at tvinge os til “at reflektere over hvem vi er, hvordan vi handler og
hvordan verden er konstrueret” (Juul 2008: 113).

. Og derfor skal planer ikke teenkes som endelige, men som performative. Idealet skal ikke vaere

en funktionsplan, men en tilskyndelse til en proces, hvor planen “tilbyder et ‘daekkende’ overblik
over de aktuelle forhold, og omfatter samtidig en mekanisme, der kan bruges til at revidere
planen i takt med zndrede forudssetninger og betingelser” (Hillier 2008: 96).

Denne abenhed overfor det imaginzere, begeeret, tilblivelsen og det performative skylder vi bl.a. situationi-
sternes insisteren pa det magiske i bylivet.
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Den avvikande allmdnningen *
Maria Hellstr6m Reimer

Ar av byggboom pa bada sidorna om Oresund har resulterat i ett stadslandskap att forundras over. P4 den
svenska sidan reser sig sundets nya amulett, den skruvade skyskrapan, signerad Santiago Calatrava. Up-
pford av ett kooperativt arbetarrorelseforetag signalerar den en ny tid och en ny syn pa relationen mellan
individ och kollektiv. Med 16ften om bade bekvamlighet och delaktighet har den inte bara sjunkit in i var
mans hjarta, utan ocksa utvecklats till en vertikal symbol for en sinnligare och mera vagad vélfard. Inte langt
dérifran, pa kanten av Malmos Grand Canyon, Limhamns kalkbrott, utvecklas en ny men mera horisontell
boendegemenskap - Victoria Park - ett "livsstilsboende” med semester-"resorten” som forebild. Sydafrika,
Mexiko, Malmo - det spelar mindre roll; tryggheten dr densamma, liksom den avkopplande atmosfaren i
loungen eller vid poolen. Till ackompanjemang av mjuka bossa-nova-toner och i en massmedialt inspirerad
design véxer ett nytt folkhem fram.

P4 den danska sidan skjuter den nya storstaden i hojden. Med sina arkitektoniska utropstecken och sina
flexibla projektionsytor utgor dess nya forgrening, @restad, en arena for den kreativa klassens sociala mani-
festationer. Har sprider Jean Nouvels konserthuskub sitt fortrollande sken, hdr exponerar terassvaningarna
sina sallskapliga fortjanster och har salufor de nya kunskapsfabrikerna sitt utbud. Och som kronan pa verket
lagger Daniel Libeskind sista handen vid det som ska bli @restad Down Town, en ny serie inbjudande offent-
liga stadsrum, som enligt entreprenoérerna rent av kommer att fora tankarna till det medeltida K6penhamn.
I den pdkostade videon som presenterar projektet moter vi den varldsberéomde arkitekten nagonstans i det
urbana vimlet: "For mig”, sdger han och avbryter for ett 6gonblick lisandet av New York Times, "handlar ar-
kitektur helt och hallet om méanniskor - en arkitektur utan manniskor som uppskattar den ar meningslos”.

Vad den store arkitekten tycks paminna oss om &r att staden ar en mansklig, och darmed ocksa gemensam,
angeldagenhet. Eller ar det uppskattningen han betonar, staden som ett socialt monument fér den stora mas-
san att passivt beundra? Idag kan staden vara svar att fa grepp om - den upptrader i manga olika skepnader
och den kombinerar manga olika territoriella intressen. I en transnationell ekonomi har staden dessutom
vuxit in i den allt viktigare rollen som aktor i ett varldsomspannande natverk av kapitaléverforing och kon-
sumtion.
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Samtidigt utévar det urbana pa ett lokalt plan en allt starkare lockelse, ja, en passionerad dragningskraft,
och det just som gemensam angeldgenhet, som kollektiv méjlighet. Om storstaden tidigare forknippats med
sociala problem, med utslagning eller omansklig storskalighet, sa ar mycket av detta idag som bortblast.
Istéllet framstar urbaniteten som en sjalvklar killa till socialt nyskapande; ett espressodoftande, folkrikt
och fargglatt svar pa det manskliga livets gata. "Fglg hjertet till @restad (eller bare tag metroen)”.

ol R
olghjertet til Orestad..

ler bare ta :.n;“.'_ e

Fig. 1. Sidhuvud pa hemsidan for Udviklingsselskabet By og Havn, http://www.orestad.dk/index.

Inte l&ngt fran de nya boende-, shopping- och kontorslandskapen i vistra Malmo och @restad ligger fortfa-
rande Fristaden Christiania. I ljuset av de nya semi-transparenta bosattningarna framstar det sjalvstyrande
och luggslitna fore detta kasernomradet i centrala Kopenhamn som en anomali. Samtidigt ar det féormodli-
gen ingen slump att det nya @restads motto sd ofortackt travesterar fristadens. Om Kgbenhavn tidigare haft
ett hjarta, sd har det pa nagot sjalvklart satt anda forknippats med Badsmansstraede Kaserner. Och att f6lja
hjartat var alltid latt: "Man tager blot linie 8 till Prinsessegade. Rejseudgift: En polet.” 2

v D&ﬂ:ﬂﬂm HIERTE-

Fig.2. Stillbild fran filmen Christiania - du har mit hjerte, Nils Vest, 1991.

1’den feelles plads’

2 Ludvigsen 1971.

3”] kan ikke sla os ihjel” var titeln pa en 1dt som skrevs av Tom Lundén och som spelades in med gruppen Bifrost fér "Christianiaplad-
en” - en samlings-LP som gavs ut i samband med hotet mot fristaden 1976. Laten har sedan dess fungerat som fristadens national-
sang.

*”Ordet tossereservat er Christianias eget”. Richard Lgvehjerte i Christiania...et socialt eksperiment og mere og andet end det, 1980.
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Det var d3, pa sjuttiotalet, i en tid da det fortfarande var majligt att undkomma de transnationella virde-
hierarkierna med lidelsefull lekfullhet. "I kan ikke sla os ihjel - vi er en del av jer selv”, hette det, en slogan
riktad inte bara till politiker och kapitalister, utan kanske framforallt till arkitekter och planerare. 3 Varken
marknadskrafter eller 6versiktsplaner har formatt eliminera fristaden - om dess puls ibland tillfalligt avta-
git s har det bara behovts en passionerad protestaktion for att ater fa det att bulta.

Samtidigt kan det tyckas som om Christiania nu lagt hjartat at sidan till forman for hjarnan. Och det ar
intressant. Efter ar av estetisk aktivism och en strid strom av teaterforestéllningar, bildspel, konserter, kar-
nevaler och arkitektoniska uttryck, sa har de senaste arens neo-liberala framryckning delvis tvingat fram
en mera juridiskt inspirerad taktik. Aven om Christiania i det urbana dramat fortfarande upptrader som
estetiskt subversivt "tossereservat” %, sa har fristaden samtidigt tagit pa sig en roll som juridisk sakforare,
och da som forsvarare av en urban, kollektiv bruksraitt. Det ar visserligen inte forsta gangen som fristadens
relation till det omkringliggande samhallet formuleras i juridiska termer. Redan 1972 menar christianiterna
att fristaden fick sitt officiella erkdnnande, da som ett statligt sanktionerat "socialt experiment”. Sedan dess
har fristadens status flera ganger ifragasatts juridiskt, inte minst i @stre Landsret 1977 och i Hgjesteret
1978, da det sociala experimentet inte lyckades vinna laga kraft. Samtidigt har fristadens stéllning ocksa
bekriftats juridiskt, senast igenom det ramavtal som foljde pd ”Christiania-loven” 1989. Denna speciallag
reglerade relationen mellan markégaren, staten genom Forsvarsministeriet, och fristaden, och méjliggjorde
den efterfoljande lokalplanens implementering 1991. Ramavtalet, som utgick ifran en kollektiv bruksratt till
byggnader och arealer, forlangdes sedan flera gdnger, och gick ut sé sent som 2004, da den nya Christianial-
agen, eller "loven om zendring af lov om anvendelse af Christianiaomradet”, antogs. Med hanvisning till det
normala, det vill sdga till gdngse planlagstiftning och urbana organisationsformer, avvisades da tanken pa
en kollektiv bruksratt ackumulerad over tid.

Men vad ar normalt? I ett motsédgelsefullt urbant landskap, praglat av undantag, av intima subjektiviteter
sida vid sida med 6vervakande system, av pulserande gatuliv och forarlosa tag, av obegriansade varuutbud
och selektiv kopkraft — vad ar allmént vedertaget? I relation till staden som materialiserad social gemens-
kap ar idén om normalitet onekligen ett kraftfullt planeringsargument. Men vad betyder det i relation till
ett stadslandskap som faktiskt gor allt for att salufora sig sjalv, inte bara som normalitet, utan ocksa som
eggande som mdjlighet?

Genom att kalla sig "fristad” manifesterade sig Christiania redan fran bérjan som en avvikelse fran normen.
Fristaden var i det avseendet relationell snarare dn intentionell; annorlunda snarare an ideal; en pendang
till den "fria” eller borgerliga staden snarare dn en autonom aktor. I sina tidiga appeller for Christiania han-
visade Steen Eiler Rasmussen ocksi till en formodern, medeltida urbanitet, 5 dar "fristaden” upptradde som
ett undantag, ett gransfenomen, eller en restprodukt av rorlighet utanfér bade den kungliga kontrollen och
den borgerliga anstidndighetens rackvidd. Christiania fyllde ur det perspektivet en funktion som allman-
ning, det som pa engelska betecknades the Commons - i det medeltida London de icke inmutade omradena
soder om Themsen, vid Southwark. Har samlades alla de som brutit upp fran sin bygemenskap; de lottlosa;
de som gett upp sin tillhorighet utan att erséatta den med nagot; de som kastats ut ur staden eller inte passat
in i dess daglonestruktur, de resande teatersallskapen, de fria kulturarbetarna. I den medeltida geografin
var allminningen en rumslighet, som forst och framst framtradde som negation, som en temporar och lost
sammanhallen samfillighet, vars enda nédviandiga egenskap var dess rymlighet, dess inkluderande av allt
det som exkluderats fran staden som officiell normalitet.

I en samtida diskussion om staden utifran tillginglighet, bruk och bevarande har allmdnningen aterigen
kommit att framsta som ett viktigt territoriellt begrepp och ett inte mindre viktigt urbant argument. All-
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manningen star forst och framst for en icke-dgande kollektiv ndrvaro - en rumslig organisation, som inte
baserar sig pa dganderétt, utan som istéllet grundar sig i ett gemensamt och lokalt forhallande till mark,
resurser och idéer.® Det ar ett forhallande som utvecklas genom sociala interaktioner och ansvarsfullt ut-
nyttjande. Det kan avse ett relativt reglerat forhallande, historiskt ofta ett kollektivt bruk av naturresurser,
som betesmark eller fiskevatten. Allmanningen kan hér sparas tillbaka till det som i romersk ratt beteck-
nades res nullius, det som tillhér ingen men som kan tas i bruk av alla (som till exempel fisken i haven);
och res communis, det som kan brukas av alla men som ingen kan gora ansprak pa (till exempel haven som
sddana). 7 Denna vaga kombination av resurser, tillganglighet och ansprak har ocksa gett upphov till vad
som brukar betecknas som en allmanningens "tragedi” ® - det hot om utarmning av det allménna som en
obegransad tillganglighet skapar. Detta dilemma har motiverat en skarpt reglering av allmdnningarna, till
exempel genom medlemskap eller speciella urvalskriterier; genom aberopande av ekonomisk status, som i
gentrifieringsprocesser, eller genom hanvisning till andra tillhorighetskriterier, som etniska, kulturella eller
geografiska.®

Trots, eller kanske just pd grund av denna allmdnningens utsatthet menar manga att allminningen idag
ar en allt viktigare geo-politisk foreteelse. Genom att erbjuda tillgdnglighet och handlingsutrymme skapar
allmanningen en medvetenhet om resursférdelningens problematik, inte minst globalt. Samtidigt leder sjal-
va delandet av intressen till oférutsdgbara kombinationer och méten, och diarmed till utvecklandet av nya
sociala eller samhilleliga monster. 1° Och har ar det inte i forsta hand allmanningens interna logik som ar
viktig, utan framforallt dess beroende av och framtradande i relation till en konstituerande omgivning - ”...
vi er en del av jer selv”.

Detta blir kanske extra framtradande da det handlar om allmdnningen som urbant fenomen. Eftersom sta-
den i dnnu hogre grad an det rurala landskapet regleras av dgandestrukturer och fastighetstdnkande, sa ut-
gor det urbana icke-agandet ett mera patagligt storningsmoment. A ena sidan pdminner det oss om markens
centrala betydelse for utvecklandet av sociala gemenskaper. A andra sidan visar det att urban delaktighet
eller medborgerlighet ar mer dn en fraga om markégande eller fysisk besittningsratt. Pa sa satt 6ppnar sig
har en vidare forestillning om allménningens politiska funktion - som social méjlighets- och férnyelsesfar,

5 Rasmussen (1976)

6Se Holder & Flessas (2008)

7 1bid:301-302.

8 Allménningens dilemma, “the tragedy of the Commons”, ar ett uttryck som brukar tillskrivas ekologen Garret Harding, som i en up-
pmarksammad artikel i Science, 1968 utvecklade resonemanget om hur allménningen 6éppnar for ett ohdmmat individuellt utnyttjande
av de gemensamma resurserna, ett utnyttjande som visserligen ger individerna maximalt utbyte, men som ganska snabbt leder till en
utarmning av allmdnningen och darfor ocksa slar tillbaka pa kollektivet som helhet.

?Blomley 2008.

1*N&gra avdem som pa senare ar uppmarksammat allmanningens politiska betydelse som radikalt havdande av gemensamma intressen
ar Naomi Klein i No Logo (Knopf, 2000), och Michael Hardt och Antonio Negri i Multitude - War and Democracy in the Age of Empire
(New York: Penguin Press, 2004). Samtidigt har allmanningen ocksa lyfts fram som en ekonomisk mojlighet i en global ekonomi, som
till exempel i James Surowieckis The Wisdom of Crowds (New York: Penguin, 2004); Clay Shirkys Here Comes Everybody - the Power
of Organizing without Organizations (New York: Penguin, 2008); och Charles Leadbeaters We-Think (London: Profile Books, 2008)

1 Flyktvagarnas betydelse som strak av social forandring utvecklas i Papadoupoulos, Stephenson & Tsianis (2008).

2 L,a dérive var beteckningen pé den forkroppsligade och intuitiva kartlaggningstaktik som utvecklades av situationisterna, se Debord
(1958).

Byens rum 1.5 - www.byensrum.dk 15



eller som en rumslighet, vars "kéllkod” &r 6ppen och méjlig att kontinuerligt forandra.

Det ar denna vidare forestdllning om allmdnningen som nu stér infor rattslig provning. Att rattssaken alls
kommit till stand beror pa att Christiania sommaren 2008 avvisade det forslag till forhandlingslésning som
den nuvarande forvaltaren, Slots- og Ejendomsstyrelsen, hade lagt fram. Det mest problematiska i statens
forslag var oformagan (eller oviljan) att skilja den proprietira samhalleligheten fran den gemenskap som
allmanningen genererar. [stéllet for att erkdnna allmdnningen, som en rumslighet grundad i en social dyna-
mik av gemensamma drivkrafter och resursutnyttjande, vill man helt och hallet ersitta den med en i plan
reglerad, dganderattsbaserad méngfald. Pa sa vis behéver man inte normalisera det avvikande, utan bara i
god ordning avstycka det, anvisa det till en egen plats, erbjuda det att kdpa sig en exkluderande besittnings-
ratt, en "place propre”. Avvikelsen kan diarmed ges ett erkdnnande i relation till en redan etablerad urban
identitetsproduktion, samtidigt som dess politiska funktion som oroande gransfenomen inskranks.

Det som gor allminningen s politiskt laddad ar dock inte dess sarart utan dess dubbelhet. A ena sidan ar
den resultatet av en territoriell handling, ett platstagande, ett upprattande av en gemenskap med en stark
lokal forankring. A andra sidan 4r den som fristad betraktad en del av ett stérre sammanhang, och som sa-
dan lika mycket ett uppbrott fran det platsbundna, en flyktvig, en vagabonderande rorelse bort fran territo-
riell styrning. Det "hem” allmanningen erbjuder dr samtidigt impregnerat av en social langtan bort, av socio-
logerna Dimitris Papadoupoulos, Niamh Stephenson och Vassilis Tsianis beskrivet som ett socialt betingat
l6sdriveri, en primar social rorelse, som forbinder oss med andra platser och konstellationer. ' Denna stan-
digt narvarande mojlighet att avvika eller fly intensifierar det sociala livet, utmanar dess jordbundenhet och
driver fram en kontinuerlig fornyelse. Flykten kréver fantasi, och fantasi kraver flykt, vilket kommer bland
annat kommer till uttryck i den urban-aktivistiska driften, la dérive, det lekfulla undanglidandets taktik. I
relation till staden har fristaden erbjudit en flyktvég, ett kryphal, en polemisk drift, som ocksa fungerat som
ett medvetandegorande av urbana regimer och kontrollmekanismer. ' Som intuitiv tillflyktsort ar fristaden
darfor bade politisk och estetisk, ett sitt att genom undflyende kreativitet bryta de rumsliga "hypnoser”
13 eller den passiviserande och egendomsfixerade identitetspolitik, som en neo-liberal stadsutvecklingen
invecklat oss i.

Aterstar att svara pa vad Christiania, detta 6vervintrade tillhall for en brokig skara landstrykare och av-
vikare, bortsprungna barn och marginaliserade migranter, skulle kunna tillféra dagens stadsplaneringsdis-
kussion. Ar fristaden inte redan ett tematiskt inslag i ett urbant upplevelselandskap? Har den inte for linge
sedan forlorat sin socialt mobiliserande formaga och stelnat till ett exkluderande reservat for en krympande
skara kulturradikala drommare? I relation till alla de nya creative commons vi nu ser vixa fram ar det en inte
helt oviktig fraga. Till skillnad fran Christiania, ar dessa underifran framvaxande gemenskaper ofta mindre
geografiskt fixerade, informella utbredningar - inofficiella natverk, virtuella bytesekonomier, flashmobs,
spontankulturella manifestationer eller temporira squatterinitiativ - fragmentariska rumsligheter, som
anda pa ett aktivt och provocerande sitt ofta lyckas rucka pa det urbana operativsystemet.

Samtidigt ar Christiania som en efterhdngsen och fysiskt pataglig avvikelse kanske svarare att politiskt igno-
rera. Med sina frihetliga pretentioner och sin samhorighetslangtan som framsta och enda vapen infiltrerar
fristaden urbaniteten och tydliggor pa sa satt det enkla faktum, att staden ar en gemensam, ménsklig angela-
genhet, vilande pa lokala ataganden och rumsligt engagemang, men ocksa ytterst beroende av en levande
social gemenskap. Att begripliggora denna gemenskap genom att fortydliga agandeformer och identiteter
ar ett satt planera. Men i relation till Christiania star det klart att en planering som tar sin utgangspunkt i
agande ocksa riskerar att frikoppla det rumsliga engagemanget fran dess sociala sammanhang. Allménnin-
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gens princip diaremot, beskriver en rorelse i andra riktningen: Genom en intensifiering av det sociala sam-
manhanget skapas ett lokalt och rumsligt engagemang. Har kan Christiania hjilpa oss att forsta inte bara
en historiskt specifik kontext, utan ocksa de nu framvéxande, nya allmdnningarna, som med utgangspunkt
i en stark social drivkraft ofta leder till etableringen av nya urbana rum, nya boendegemenskaper och nya
umgangesformer och samhilleligheter, och vars forutsattning inte ar privat 4gande, utan en aktiv rumslig
inblandning grundad i ett gemensamt intresse.

Att planera eller styra dessa underifran kommande, spontant framtradande foreteelser kan tyckas vara en
anomali. Samtidigt framtrader planeringshandlingen hér i ett nytt ljus. I forhallande till dessa gemensamma
handlingsutrymmen forandras planeringens forutsattningar radikalt. Om planering i relation till den kon-
ventionella staden handlat om att reglera graden av inhdgnad for att moéjliggora rationellt utnyttjande, sa
handlar det i relation till allmanningen om att pa olika satt trygga en 6ppen situation av gemensamma re-
surser. Det dr en situation som kraver nya styrmedel, nya planeringshandlingar och nya dialogiska ingrepp,
alltifran nya former av ekonomiska styrmedel till nya kommunikationsformer eller nya former foér konti-
nuerlig forhandling och kompromiss. Snarare 4n ett ingrepp blir planering en fraga om interaktion; om ett
aktivt deltagande i ett standigt viaxlande rumsligt drama. I det perspektivet utgoér ocksa planeringen som
sadan en allminning; en gemensam handlingsdisposition, som mojliggoér och underlattar utvecklandet av
sociala gemenskaper och rumsligt engagemang. Hiar kan man sédga att pa samma sitt som forestéllningen
om "marknaden” en gdng méjliggjorde en samlad forstdelse av en modern, kommersiell urbanitet, sd erbju-
der "allmanningen” idag en mojlighet att forstd det samtida stadslandskapet som en socialt sammansatt,
motsagelsefull men framférallt gemensam, méansklig angeldgenhet. '

[ samband med forhandlingarna i @stre Landsret berattas gladjande nog om hur rétten faktiskt tagit sig tid
att nysta lite i nigra av fristadens alla "lgse ender”. ® En av dessa var just mojligheten att fristadens fram-
tida bevarande kanske inte ligger i att bekrafta dess dgandestrukturer i plan. Kanske handlar det istéllet i
lika hog grad om det som uttrycks redan i det sa kallade Christiania-manifestet fran 1971 - méjligheten att
utveckla nya dynamiska modeller och sprak for relationen mellan individ och kollektiv. Som en avvikande
allmanning erbjuder fristaden fortfarande en underskattad reservoar av socialt innovativa och politiskt pro-
vokativa uttryck. "Christiania er bade en frihedsfglelse og en faelleskabsfglelse” blev det sagt '°, och man kan
ju bara hoppas att det blev fort till protokollet.

13Det var i boken La traité de savoir-vivre pour les jeunes générations som situationisten Raoul Vaneigem utvecklade sina tankar om
urbanitetens styrmekanismer, liksom de taktiska mojligheterna att undkomma.

14Se Rowe (2001) paminde om hur Adam Smith for tvdhundra ar sen, genom att utveckla begreppet "the market”, lyckades skapa
forstaelse for hur en mangd olika nya och spretiga samhallsforeteelser hiangde ihop. P4 samma satt menar Rowe, kan forestillningen
om "the commons” hjélpa oss att forsta en ny situation, som helt och hallet star och faller med var forméga att forestilla oss en gemen-
sam varld av dndliga gemensamma resurser .

5Se Dahlin (2008).

6 Ibid.
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Detailhandelens rolle i fornyelsen af midtbyen
Peter Hemmersam

Halvdgde gagader praeger mange byer - de har mistet deres oprindelige glgd og fremstar ofte slidte og ud-
dgde efter abningstid. [ stedet ser vi, at der stadig kommer flere og flere shoppingcentre, bade i udkanten af
byerne og i de historiske bycentre. Shoppingcentrene indgar ofte i centrumsfornyelsesstrategier i byer, som
oplever svigtende detailhandel, udflytning af centrumsnzer industri eller effektivisering af centralt belig-
gende infrastrukturelle omrader og havnearealer.

Historisk set var shoppingcentret et planleegningsmaessigt redskab, der blev opfundet for at tilfgre tradi-
tionelle taette urbane kvaliteter og sociale rum til nye spredte suburbane byomrader i 50’ernes USA, hvor
de traditionelle bycentre var blevet tgmt for butikker, og middelklassen var flyttet ud i forstaederne. Detail-
handelen flyttede efter, og shopppingcentrene blev udviklet som omrader forbeholdt fodgaengere, hvor man
kunne socialisere og handle, og som ud over butikker ogsd rummede servicefunktioner og kulturtilbud.

Nye shoppingcentre er ofte spektakuleert arkitektonisk udformede; de myldrer med mennesker og skaber
helt nye befolkede steder i byen. Hvor gagaderne som regel blev finansieret af kommunerne, er shopping-
centre som oftest opfgrt pa privat initiativ og pa basis af profitkalkulationer. Udbygningen af shoppingcentre
repraesenterer forskellige former for samarbejde mellem offentlige interesser og private aktgrer. Det kan
veaere i form af, at centrene patager sig driften af offentlige arealer eller tilbyder servicefunktioner, som for
eksempel offentlige toiletter, mod til gengeeld at fa lov til at bygge hgjere eller mere areal, der sa kan udle-
jes med profit. Det kan ogs3, hvilket bliver mere og mere almindeligt, handle om, at kommercielle aktgrer
finansierer infrastrukturelle forbedringer eller for eksempel istandszettelse og drift af bevaringsveerdige
bygningsmiljger, opgaver, der ellers traditionelt forstds som kommunale.

Det er vigtigt at huske p3, at det offentlige rum er en kommerciel attraktion for centrene. De er helt athaen-
gige af, at de besggende opfatter centret som et offentligt og alment tilgeengeligt sted, hvor der ikke udgves
et alt for dbenlyst pres for at handle. Centrene ma indbyde til ophold og afslapning, og cafeer, kaffebarer og
sofaer er derfor en fast ingrediens i centergaderne. Centrene er afhaengige af at blive oplevet som offentlige
steder af de besggende - og man kan jo i en vis forstand haevde, at de faktisk er offentlige steder, hvis folk
opfatter dem som det. Det betyder ogs3, at offentlige myndigheder, byplankontoret og kommunen, bidde kan
og bgr stille krav til udformningen og driften af centrenes offentlige rum. Der ma stilles krav om, at aktivi-

Byens rum 1.5 - www.byensrum.dk 19



teter, som ikke umiddelbart er kommercielt orienterede, ma tillades, og at centrene ma vaere abne for alle
samfundets medlemmer.

Planlzegningen af shoppingcentre er desveerre ofte praeget af en gensidig mangel pa forstdelse mellem de
private og offentlige aktgrer. Offentlige aktgrer har en tendens til at veere mistroiske overfor shoppingcen-
tre. De ser dem ofte som indadvendte, ufleksible, mastodontagtige, monofunktionelle og som repraesentan-
ter for en privatisering af offentlige rum og en medfglgende social eksklusion. De private aktgrer knyttet
til udviklingen af shoppingcentre har modsat en tendens til at se de offentlige aktgrers prioriteringer som
uklare, de planleegningsmaessige anvisninger som ufleksible, og offentlige aktgrer anses ofte for ikke at for-
std detailhandelens betydning i veerdiskabelse i byen. Nar shoppingcentre og detailhandel alligevel indgar i
offentlige strategier for revitalisering af centrale byomrader, skyldes det, at private og offentlige aktgrer har
feelles interesser pa en rackke centrale omrader. De laegger nemlig begge vaegt pa etablering af attraktive og
befolkede byrum, pa prioritering af fodgeengertrafik i centrale byrum og total separering af servicetrafik og
fodgeengere. De er ogsa enige i det helt afggrende i, at bymiljger og opleves som trygge, og endelig har de en
feelles interesse i detailhandelens potentiale for etablering af identitet knyttet til byer og byomrader, for ek-
sempel i form af iscenesaettelse af kulturhistoriske og postindustrielle miljger. Udviklerne af shoppingcentre
kan medvirke til at oparbejde og markedsfgre centralt beliggende byrum, sa de fremstar som ‘brandede’
detailhandelsdestinationer pa beboernes mentale kort over byen og regionen.

Frederiksberg Centret

Frederiksberg Centret udggr en del af centrum i bydelen Frederiksberg og er et eksempel pé et nyt shop-
pingcenter i et teet og urbant byomrade. Centret ligger pa et tidligere bane- og stationsterraen og knytter sig
pa den nye metrolinje til Ksbenhavns centrum. I modsaetning til andre nyere shoppingcentre rummer Fre-
deriksberg Centret hverken boliger, underholdningsprogrammer eller kulturelle programmer, men er dog
beliggende i et byomrade, hvor alle disse funktioner findes i naerheden. Centret er hovedsageligt udformet
som en passage, og hvor det traditionelle shoppingcenter er en lukket kasse med et antal ‘publikumsmagne-
ter’ i form af stormagasiner og lignende, forbinder Frederiksberg Centret et antal eksisterende publikums-
magneter i omradet med nye forbindelser. Centret tilbyder den besggende klimatisk beskyttelse og opleves
som et sikkert, befolket, oplyst og oplevelsesrigt rum. Det har ca. 60 butikker og tilbyder ogsa service i form
af praktiske hverdagsfunktioner: postkontor, tobakskiosk, frokostservering, billetsalg til bus og metro, toi-
letter, skomager etc.
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Frederiksberg Centret og den umiddelbare kontekst

Centrets primaere indgange er fra Falkoner Allé, fra Copenhagen Business School, samt fra den underjordi-
ske metrostation og fra parkeringsdaekket pa 2. sal. Som alle shoppingcentre og andre kommercielle miljger
er Frederiksberg Centret afhaengig af, at tilfeeldige forbipasserende, hvad enten det er Fgtex-kunden, der
egentlig bare skulle have mzlk eller den rejsende pa vej fra metroen, forvandles til en 'shopper’, der gar
pa intuitiv opdagelse i centrets butikker. Dermed har centret interesse i, at et stort antal besggende, mere
eller mindre tilfeldigt, gar gennem centret pa vej til en eller anden publikumsmagnet, som ikke behgver at
have noget med centret at ggre. I tilfaeldet Frederiksberg Centret er magneterne Falkoner Allé, som rummer
fodgeengere, busser og cykler, Copenhagen Business School med tusinder af studerende, metro-stationen
med passagerstrgmmene pa vej til eller fra det centrale Kgbenhavn, centrets eget parkeringshus, samt de
bymaessige funktioner omkring Falkoner Plads.

Bydelen er praeget af et stort trafikfredeliggjort areal, hvor kontakt med kerende trafik er minimeret; i alt er
18.000 m2 udlagt til 5 torve’. Desuden rummer bydelen et antal store offentlige funktioner: Som nzevnt Co-
penhagen Business School, men ogsa Frederiksberg Gymnasium, treeningscenter, hovedbibliotek og biograf,
samt brand- og politistation. Disse sikrer tilsammen en stor og sammensat brugergruppe i omradet.
Omradet lider under at have veeret et baneareal, som den omgivende by tidligere vendte sig bort fra. Som
konsekvens heraf opleves Solbjerg Plads og Falkoner Plads som et byomrade, der delvist er adskilt fra omgi-
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velserne og fra aktiviteten langs Falkoner Allé. Desuden er det praeget af, at de store funktioner er planlagt
og udviklet successivt og ikke som dele af en overordnet transformationsplan. Arbejdet med udformningen
af Falkoner Plads og Solbjerg Plads blev gennemfgrt i perioden 2003-2005 af SLA i samarbejde med Hen-
ning Larsens Tegnestue og Gehl Architects . Det har sdledes under opfgrelsen af funktionerne ikke vaeret
klart, hvordan byrummet ville blive udformet, hvilket kan vaere en del af forklaringen pa de lukkede facader,
Frederiksberg Centret har mod omgivelserne.

Byrummene langs centrets langsider

Centret medvirker gennem sin indelukkede udformning til at 'monopolisere’ et offentligt liv i omradet, ba-
seret pa menneskestrgmmen til og fra metroen samt til Copenhagen Business School. Butikkerne i centret
vender kun ind mod det indre rum og bidrager ikke til en positiv oplevelse af byrummene pa centrets lang-
sider. Det langstrakte rum langs centret (Solbjerg Plads) far karakter af at veere en ganske dgd passage, der
naermest fremstar som en cykelparkeringsplads mellem Falkoner Allé og byomradets indre.

Kunderne i centret og besggende til funktionerne omkring Falkoner Plads beveeger sig ad forskellige pa-
rallelle ruter inde i centret eller langs Solbjergvej fra Falkoner Allé. Det ydre byrum vil fgrst og fremmest
fungere som forrum for de andre funktioner (bibliotek, ggymnasium osv.), og hverken det eller centret giver
plads til andre, mindre og spontane funktioner, der kunne bidrage til oplevelsesrigdom og vitalitet.

De fa aftendbne funktioner i omradet orienterer sig ikke mod det indre byrum, som naevnt frit for boliger
og kgrende trafik. Dette betyder, at det ved aften- og nattetid opleves som gde og mennesketomt, nar man
beveaeger sig lidt bort fra Falkoner Allé. Parkering i omradets P-huse og kzeldre kan desuden virke utrygt og
ikke befordrende for byrummets sociale liv.

Udformningen af det nye trafikfredeliggjorte byomrade pa det centrale Frederiksberg, bestaende af parker
og pladser, er et forsgg pa at skabe offentligt liv og (gen)opfinde en stedsidentitet. Omradets programsam-
mensatning er omfattende, men mangler den mangde boliger, som kunne have bidraget med en bruger-
gruppe pa de tidspunkter i lgbet af dagen, hvor butikker, servicefunktioner og offentlige institutioner er
lukket. Gademgnstret og fodgengernetveerket er ikke finmasket nok, og omradet er derfor darligt integreret
i konteksten samtidig med, at de lange passager pa hver side af centret, som konsekvens af centrets indeluk-
kede karakter, er uattraktive og monotone. Der er ikke taget saerligt hensyn til at bevare bygningsstrukturer,
der kunne rumme alternative aktiviteter og virksomheder med mindre afkast.

Til trods for alle disse tilsyneladende problemer, opleves omradet dog som et befolket byomrade, hvor me-
troen og de gvrige hovedfunktioner sgrger for en stadig strgm af forskellige grupper af mennesker.
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Det bedste alternativ

Afslutningsvis kan man spgrge om shoppingcentre er en slags monstre, der spiser af vores bycentre, udslet-
ter demokratiske byrum og neutrale mgdesteder, udstgder ugnskede befolkningsgrupper og ggr os alle til
konsumenter uden egen vilje eller dgmmekraft? Eller er shoppingcentre de steder; vii virkeligheden mgdes
og har store dele af vores sociale liv, samtidig med at de er praktiske steder, hvor familier effektivt kan fa
ordnet de daglige ggremal?

Shoppingcentre er, som vist i eksemplet fra Frederiksberg, ofte indadvendte og vender bagsiden mod omgi-
velserne, de skaber lukkede enklaver, der udelukker visse grupper, og som ‘igler’ kobler de sig ofte pa befol-
kede steder i byen, for eksempel jernbanestationer. Centrenes administratorer og butikker er ofte bange for
livgivende og alternative aktiviteter og funktioner, der kan supplere de rent kommercielle. Der er ogsa en
tendens til, at shoppingcentrene bidrager til, at detailhandelen kommer til at dominere midtbyen og presse
boliger og andre aktiviteter ud.

Integrerede centre kan dog igangseette fornyelse af centrale byomrader, for eksempel nedslidte gagader, og
de kan imgdekomme tidens gnsker om urbane bolig- og livsformer (”Caffe latte pa kajkanten”). De kan for-
steerke et svigtende butikstilbud og modvirke gget privatbilisme knyttet til nye centre udenfor byen. De kan
etablere fodgaengerforbindelser mellem dele af byen, der tidligere var adskilt af infrastruktur og industrielle
omrader, de kan absorbere og skjule miljgbelastende og uattraktiv infrastruktur og parkering, og de kan
etablere nye attraktive og trygge offentlige rum.

For at opnd den gnskede effekt er det dog helt afggrende, at beslutningstagere forstdr de kommercielle
drivkraefter og de private aktgrers motiver, og at man fra offentlig side er i stand til at formulere tydelige og
godt motiverede krav til centrenes placering, udformning og drift. Disse krav kan for eksempel handle om, at
lokaliseringen beviseligt skal understgtte brug af kollektivtrafik, og at antallet af parkeringspladser skal be-
graenses. Centrenes butikker skal i stueetagen have ligeveerdige indgange fra savel centres indre som fra det
omgivende byrum. Centergaderne skal vaere abne for alle grupper i samfundet. De skal veere abne for pas-
sage fra tidligt om morgenen til sent om aftenen, og de skal forbinde vigtige offentlige steder og bygninger
i byen. Centrene skal veere dbne for at rumme andre typer funktioner, end de der direkte resulterer i profit,
men tjener byen pa andre mader, ogsa selvom disse ikke kan betale samme husleje som kaedebutikkerne.
Der kan for eksempel vaere tale om boliger, der kan medvirke til at centrumsomrader ikke er befolket uden
for butikkernes abningstider. Centrene kan pélaegges at udruste og vedligeholde offentlige rum, hvad enten
de er offentligt eller privat ejede, og der kan ogsa vaere tale om andre funktioner som let tilgeengelige toilet-
ter, ammefaciliteter osv., der kan medvirke til at ggre bycentrum tilgeengeligt for visse befolkningsgrupper.

Kravene kan vaere mangfoldige og forskelligartede, men det vigtigste er, at kommuner forstar de kommer-

cielle aktgrers motiver, og er tydelige p3, hvilke kvaliteter der laegges veegt pa i udformningen og driften af
byens rum.
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Forstaelsen af stedet - stedstilhgrighed og stedtilknytning
Birgitte Mazanti

Hvad er det, som former forstaelsen af stedet - forstaet som bostedet? Hvordan tilleegges bostedet betydning
og mening? Det er spgrgsmal, som ikke alene (by)forskere, men ogsa praktikere er optaget af. Og hvorfor nu
det? Meget simpelt handler det om, at nar der skal igangsaettes sociale og fysiske indsatser i forskellige typer
af boligomrader, det vaere sig enten i socialt udsatte boligomrader eller forskellige typer af byomdannelses-
og forskgnnelsesindsatser, s er sidanne indsatser rettet mod at berige det (sociale) liv, der leves pa stedet.
Og nar man som planlaegger skal i gang med sadanne indsatser, er man interesseret i at vide, hvordan det
sociale liv kan beriges. Hvad skal der til? Hvad er der behov for?

Brug og oplevelse

En af de veesentlige mader at finde ud af, hvad der skal til for at berige et bosted, er at tage udgangspunkt i,
hvordan stedet tilleegges betydning og mening som en del af et hverdagsliv. Et steds betydning og mening
kan i princippet antage lige s mange betydninger og meninger, som der er beboere/brugere, men det er
alligevel muligt at indkredse og gruppere den made, forskellige typer af beboere/brugere oplever og for-
holder sig til deres bosted, herunder hvilke behov og gnsker de har. En sddan gruppering kan ske ved at
anvende to kernebegreber: Brug og oplevelse.

Dette handler om, hvordan mennesker gennem deres hverdagslige praksis og brug af stedet tilleegger ste-
det betydning, og det handler om, hvordan de gennem denne brug oplever stedets kvaliteter, problemer og
potentialer. Ogsa erfaringer, som er taet knyttet til oplevelser, spiller ind nar et steds betydning og mening
skal forstas. Ligesom 'udefrakommende’ negative som positive holdninger til stedet (myter, historier m.m.)
praeger oplevelsen af bostedet.

Brug

Hvis vi fgrst tager begrebet brug, sa kan den forstaelse af stedet som beboere og brugere har undersgges
ved helt konkret at finde ud af, hvordan stedet bruges af beboere/brugere. Igennem en sadan undersggelse
blotleegges den betydning, stedet har for beboere/brugere i forhold til deekning af forskellige typer af hver-
dagslige behov, lige fra daginstitutioner, arbejdspladser, indkgbsmuligheder til tryghed og socialt samveer.
Med andre ord siger det noget om, hvilken form for tilknytning til stedet brugere og beboere har: Spiller
bostedet en meget vigtig og central rolle i ens hverdagsliv, eller har det en mindre central betydning?
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En sadan undersggelse ser pd, hvordan stedet bruges i forhold til de funktioner, der findes, men handler
ogsa om, hvilken betydning det sociale miljg spiller for beboerne - hvorvidt og hvordan beboernes sociale
relationer og engagement er relateret til stedet. Det ses af, hvorvidt folk deltager i de kulturelle og sociale
aktiviteter, der findes og udbydes, og hvordan deres sociale relationer er relateret til stedet: Hvordan og
hvor man mgder medbeboere, venner og bekendte. Den hverdagslige brug af det sted man bor (brug af
urbane funktioner og uformelt socialt samveer) kan vise sig ikke (kun) at veere relateret til bostedet, men
(ogsa) til andre steder.

Igennem sadanne typer af undersggelser finder man ikke alene ud af, hvad folk synes om bostedets nu-
vaerende funktioner (hvad skal der vaere mere af? Hvad skal der vaere mindre af?), men ogsa hvilke behov
bostedet ikke kan opfylde. Det kan fx veere, at beboerne oplever trafikgener, at de fgler sig utrygge ved at
feerdes pa stier om aftenen, eller at de godt kunne teenke sig nogle flere uformelle mgdesteder.

Oplevelse

Det har vist sig at, at den made man oplever et sted pa - udover den konkret brug af stedet - ogsa er formet
af forskellige og mangeartede sociale relationer mellem mennesker og dermed steder. Det betyder ogsa at
myten om lokalsamfundet, hvor alle kommer hinanden ved, efterhdnden er blevet aflivet og erstattet af et
langt mere virkelighedsneert billede, der svarer til, hvordan mennesker i dag lever et moderne hverdagsliv.
Det er et hverdagsliv og dermed et forhold til bostedet, som afspejler et funktionsopdelt hverdagsliv, hvor
hverdagen er splittet op i en lang raekke 'steder’: Arbejdspladsen, indkgbscentre, familie, fritidsaktiviteter,
biograf mv. Alle de steder (og mennesker) man er i bergring med preeger det forhold, man har til sit bosted.
Det vil sige, at hvis ens tid og engagement ikke er centreret om det sted man bor, men til andre steder - ma-
ske fordi man er ung og single eller fordi man er post-familie - har man ikke behov for, og forventer heller
ikke, at ens bosted opfylder andet end det at have en god lejlighed, der passer til ens gkonomi. Alt det andet
man har behov for, henter man andre steder. Omvendt, hvis ens bosted betyder mere og andet end blot et
sted at bo, sa vil man stille krav om, at stedet ogsa opfylder ngdvendige hverdags og sociale behov.

[ en undersggelse af hvordan beboerne i Kgbenhavns Kommunes nyeste omradelgftprojekt - Sundholmsvej-
kvarteret pa Amager - oplever at bo i kvarteret, viste det sig fx at beboerne ikke oplever, at de bor i Sund-
holmsvejkvarteret, men pa Amager. Det vil sige, at deres brug og oplevelse af kvarteret ikke kun er relateret
til den specifikke og administrative inddeling af et Sundholmsvejkvarter, men til det at veere en del af hele
Amager. For omradelgftprojektet betyder det, at man ikke ngdvendigvis behgver at tilfgre kvarteret en mas-
se nye funktioner, fordi folk alligevel er vant til at bruge hele Amager. Omvendt, hvis man gnsker at styrke
kvarteridentiteten, kan etablering af mgdesteder med sociale og kulturelle funktioner og faciliteter veere en
lgsning.

Tre former for stedstilknytning

Typisk vil man pa baggrund af undersggelser af, hvordan beboere og brugere faktisk bruger og oplever et
givent bosted kunne opdele en sddan brug i tre typologier: Et stedbundet brug, et mixet brug og endelig et
stedubundet brug (for en uddybning af disse brugstypologier se Mazanti 2002, 2004).

Et stedbundet brug

Beboere, som har et stedbundet brug, er typisk beboere, der ofte og pa rimelig kontinuerlig basis bruger
bostedets forskellige sociale og kulturelle tilbud, og hvor deres netvaerksrelationer ogsa primeert er relate-
ret til bostedet. Feelles for de beboere, hvis kulturelle og sociale engagement kan kaldes stedbundet, er, at
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det primeert er den lokale kontekst, som opfylder deres hverdagslige behov for aktiviteter og/eller socialt
samvaer. Dermed ikke sagt, at dette behov ikke ogsa opfyldes uden for bostedet. Men beboerne vil typisk
opfatte deres brug af aktiviteter som andre steder kan tilbyde, som sekundzerti forhold til det, som bostedet
kan tilbyde.

Den stedbundne brug betyder altsa ikke, at disse beboeres kontakt til omverden er fraveerende, men at be-
boerne ud fra individuelle drsager har valgt at have deres boligomrade som primeaer sted for livet. Dette valg
kan bl.a. ses i forhold til leengde pa botid, hvor man gennem tiden har opdyrket venskaber med medbeboere,
og hvor deltagelse i lokale kulturelle og sociale aktiviteter er blevet en naturlig del af hverdagslivet. Det kan
ogsa vaere en form for tvunget valg, hvor man pa grund af helbredsmaessige problemer er ngdt til at vaere
stedbundetilaengere perioder. For isaer den sidste type af beboere spiller kend- og venskabet samti det hele
taget socialt samveer med medbeboere en konkret og vigtig rolle i hverdagslivet.

Et mixet brug

En anden gruppe af beboere har et mixet brug af bostedet og andre steder. Det er beboere, der typisk ikke
kontinuerligt bruger og deltager i bostedets kulturelle tilbud og projekter, men vaelger tilbudene til og fra alt
efter behov. Beboere, som har et mixet brug af bostedet, har nogle netveaerksrelationer, som bade er funde-
ret i og uden for bostedet. Andre steder omfatter i denne forbindelse ogsa egen privatsfaere, hvilket vil sige
egen lejlighed. Faelles for disse beboere er typiske ogs3, at de ikke mener, at bostedet skal opfylde alle deres
hverdagslige behov for aktiviteter og socialt samveer.

Et mixet brug er pa denne made kendetegnet ved, at beboernes netvaerksrelationer, deltagelse og engage-
ment i kulturelle og sociale aktiviteter bade foregar pa bostedet og andre steder. Det er et brug, som for det
forste kan karakteriseres som et fleksibelt behovsorienteret brug: Nar bostedets tilbud om aktiviteter stem-
mer overens med beboernes behov benyttes de; nédr de ikke ggr tilfredsstilles behovene andre steder. For
det andet er det mixede brug ogsa kendetegnet ved, at ‘andre steder’ ogsa kan vaere egen privatsfeere. I peri-
oder kan det veere, at det er privatsfaeren man har behov for at dyrke, det kan for eksempel veere tilfaeldet for
bgrnefamilier og/eller beboere med fuldtidsarbejde, mens behov i andre perioder er mere udadrettet. Og
for det tredie kan et mixet brug ogsa ses i sammenhang med, at man som beboer er mere mobil set i forhold
til livsfase eller helbredsmaessig situation. I forhold til beboere med et mixet brug af bostedet kan man sige,
at kend- og venskab ogi det hele taget samvaer med medbeboere, spiller en mindre betydningsfuld rolle set i
forhold til beboere med en stedbunden brug. Og det samme kan siges om disse beboeres deltagelse i sociale
og kulturelle aktiviteter pa bostedet.

Et sted-ubundet brug

Endelige er der de beboere, som hverken bruger bostedets sociale og kulturelle tilbud, og heller ikke oplever
at deres netvaerksrelationer er funderet pa bostedet. Disse beboeres brug kan kaldes for en sted-ubundet
brug.

En sted-ubunden brug er kendetegnet ved, at beboernes netvaerksrelationer, deltagelse og engagement i
aktiviteter er relateret til andre steder og stedet primeert opleves som et bosted. Et stedubundet brug kan
ogsa ses i relation til, at man hverken har forventninger til eller erfaringer med, at bostedet skal eller kan
opfylde behov for socialt samver samt behov for deltagelse. Dette kan haenge sammen med mobilitet. Det
kan veere man er enlig og derfor ikke har familizere forpligtigelser, og dermed maske har stgrre behov og
mulighed for udadrettede aktiviteter. Isaer livet uden bgrn bevirker naturligt nok ogs3, at man hverken har
en interesse i eller bruger boligomradets bgrnefunktioner sd som daginstitutioner og legemuligheder. Som
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en konsekvens af fravalget af bostedskonteksten spiller kend- og venskab, samvaer med medbeboere samt
deltagelse i bostedets sociale og kulturelle aktiviteter en mindre betydningsfuld rolle set bade i forhold til
beboere med et stedbundet og mixet brug af bostedet.

Planlaegning for levet forskellighed

Det tre brugstypologier vil typisk optreede samtidig i boligomraderne, og deres omfang vil veere afhaengig
af den givne alderssammensaetning, familiestruktur, arbejdsmarkedstilknytning mv. i omradet. Nar en given
indsats skal planleegges, vil et statistisk billede af beboersammensatningen kunne give et billede af, hvilke
brugstypologier der er fremherskende. Men det er ikke nok alene at anvende statistiske undersggelser, hvis
man vil nd ind til en viden om det hverdagsliv beboerne lever, og hvordan de pa baggrund af dette liv oplever
deres bosted, herunder hvilke gnsker og behov de har. Her ma der anvendes en mere kvalitativ tilgang, hvor
udgangspunktet tages i de forhold, der har betydning for beboerne. Med et sadant udgangspunkt opnar man
ikke alene at igangsette en indsats, der stemmer overens med behov og forventninger, men ogsa en, hvor
indsatsens baeredygtighed har gode forudsaetninger. Grundelementet i en sddan tilgang er at tage udgangs-
punkt de mennesker, man planlaegger for og til. Dermed ikke sagt, at man ikke ogsa skal - og kan - indtaenke
og koordinere strategiske og politiske hensyn i planleegningen og gennemfgrslen af indsatsen;- det handler
om at kombinere en udefra- og indefra forstaelse af og tilgang til boligomraderne og deres problemstillinger
og potentialer (for en uddybning se Mazanti 2002, 2004).

Der findes i dag en del forskellige mader konkret at angribe saddanne ’indefra’ undersggelser af, hvordan
beboere/brugere oplever deres bosted, hvordan de tilleegger det betydning og mening. Disse undersggelser
spaender fra egentlige undersggelser af hvordan (og hvornar) borgere bedst kan inddrages, herunder hvilke
interessekonflikter der kan opstd mellem de politiske strategiske hensyn og beboernes gnsker (fx Agger
2005, Agger og Hoffmann 2008), kortleegning af sociale netvaerksressourcer og gnsker til boligomradet i
hhv. Vollsmose i Odense (Stender 2007) og Sundholmsvejkvarteret pd Amager (Mazanti 2008). Begge un-
dersggelser benytter den sdkaldte ABCD-metode (Asset Based Community Development), pa dansk: Res-
sourcebaseret udvikling af lokalomrader (Socialministeriet 'Ressourcebaseret udvikling af lokalomrader
- en guide til kortlaegning og mobilisering af ressourcer i udsatte boligomrader’). Til undersggelser af, hvor-
dan en udefra og indefra forstaelse af bosteder, som daekker hhv. den politiske forstaelse af socialt udsatte
boligomrader og beboernes egen forstaelse af disse, kan man anvende Avedgre Stationsby som eksempel
(Mazanti 2002, 2004).

Inspirationslitteratur

Agger, Annika (2005): "Demokrati og deltagelse: Et borgerperspektiv pa kvarterlgft”. Ph.d. afhandling, Hgrsholm: Statens Byggeforsk-
ningsinstitut.

Agger, Annika & Hofmann, Birgitte (2008): "Borgerne pa banen - handbog til borgerdeltagelse i lokal byudvikling”, Ksbenhavn: Vel-
feerdsministeriet.

KAB & Ngrregard-Nielsen & Rosenmeier ApS - Radgivende Sociologer (2008): "Naboskabet.dk - et redskab til undersggelse trivslen i
boligomrader”. www.naboskabet.dk

Mazanti, Birgitte (2002): "Forteellinger fra et sted”. Ph.d. athandling. Hgrsholm: Statens Byggeforskningsinstitut.

Mazanti, Birgitte (2004). "Stedsidentitet og bypolitik”, i: Andersen, H. S. & Andersen, H. T. (red): "Den mangfoldige by - oplgsning, ople-
velse, opsplitning”. s. 150-168, Hgrsholm: Statens Byggeforskningsinstitut.

Mazanti, Birgitte (2008): "Ressourceatlas for Sundholmsvejkvarteret”. Kgbenhavn: Hausenberg.

Stender, Marie (2007): "Netvaerksatlas Vollsmose - en guide til bydelens sociale ressourcer, foreninger og netvaerk”. Kgbenhavn: Hau-

senberg

Byens rum 1.5 - www.byensrum.dk 27



Mobilitet og byrum

Malene Freudendal-Pedersen

Infrastruktur og dens transport skaber og definerer byer, og byer skaber og definerer infrastruktur. Trafik-
ken bestemmer hvilke af byens rum vi har adgang til, og hvordan de kan bruges. Det geelder for alle typer af
infrastrukturprojekter. Mest abenlyst er vejene, der hver dag fyldes af et stigende antal biler, der h&emmer
andres mulighed for at beveaege og opholde sig.

[ lyset af klimaudfordringerne er transportens store og voksende CO2 udledning blevet et emne, vi ikke
leengere kan overse. Samtidig har transportstrgmmene stor indflydelse pa det sociale liv, vi gerne vil have
byen skal indeholde. De eksisterende transportstrgmme bestemmer hvilke rum i byen, der kan bruges til at
opholde, bevaege og hvile sig i.

Det mobile hverdagsliv

Mobilitetsforskningen favner bade den konkrete transport og sammenhangen mellem transport og det so-
ciale liv. Den har fokus pa alle de sociale, kulturelle og psykologiske faktorer, som spiller en afggrende rolle
for mobiliteten i dag. Udgangspunktet er en forstaelse af savel mobilitetens ulemper som dens fordele og
dermed ogsa en kritisk forholden sig til mobiliteten som et samfundsforandrende element. Mobilitetsforsk-
ning handler ogsa om det gode liv, og der stilles spgrgsmal til, hvad det gode liv kan eller skal indeholde,
hvordan det opnas og pa bekostning af hvad (Freudendal-Pedersen 2007, 2009). I arbejdet med at skabe
det gode liv er tidspres, risici, sikkerhed, frihed og feellesskab nogle af de dynamikker, som er dagsordensaet-
tende for, hvordan vi tager stilling til og organiserer vores hverdagsliv. For at fa et overskueligt hverdagsliv
veelger/fraveelger vi livsstile for at afthjalpe vores valgmulighedslammelse (Giddens 1996). Ved at veelge
forskellige livsstile bliver en raekke valg givne og andre valg genstand for refleksivitet. Livsstilsvalget danner
grundlaget for mobilitet, hvor den enkeltes mobilitetsbehov bl.a. afhaenger af placeringen af ens bolig, idet
arbejdsplads, institutionspladser og fritidsinteresser kan vaere spredt over et stort geografisk omrade.

[ vores tidspressede hverdagsliv skal der traeffes mange valg, og vi treeffer disse valg pa baggrund af eksper-
ternes viden og danner meninger ud fra en tillid til de eksperter, vi har mest sympati for og hvor vi fgler, at
fremstillingen af risici er troveerdig. Medierne spiller en rolle i denne konstante forhandling, og vurdering
af risici og tragiske handelser bliver ofte en del af hverdagsbevidstheden og bliver tilfgrt den allerede over-
fyldte bagage af risici, det enkelte individ slaeber rundt pa. Alt dette medfgrer en grundlaeggende frygt og
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usikkerhed, og risici bliver, som Beck (1997) udtrykker det, ‘'normalforbrugets blinde passager’. Dette er
et vigtigt element i den store adskillelse der findes mellem handling og holdning, ikke mindst i forhold til
hverdagslivets mobilitet.

Byerne ser ud til at blive mere interesseret i hvordan og hvorfor vi transporterer os, som vi ggr, og hvad
mobiliteten betyder for vores hverdagsliv. Personlige forhold som frihed, lykke og det gode liv er en del
af menneskers selvbiografiske forteelling, som mobiliteten understgtter og bliver mestret af den enkelte
via forskellige adfeerdsmgnstre og personlige strategier. Interessant er det, at selv de mest lidenskabelige
bilister reflekterer over mobilitetens negative konsekvenser. Negative konsekvenser for byens rum og det
levede liv relateret til f.eks. feellesskaber, sundhed og miljg, men i en sggen efter lykke og frihed bliver en hgj
grad af mobilitet opfattet som en fundamental ret og forudsaetning i skabelsen af det gode liv (Freudendal-
Pedersen 2007, 2009).

Mobilitet som samfundsforandrende element

Mobilitet har i det senmoderne samfund en afggrende virkning pa en lang raekke af sociale, politiske og
gkonomiske processer og har som saddan en stor betydning for samfundets organisering (Urry 2007). Det er
ikke kun mobilitet i sig selv der er interessant, men den enkeltes kapacitet og mulighed for at veere mobil og
hvordan dette potentiale aktiveres og besluttes, dvs. at individet skal kunne udleve og dremme om de ting
det vil, nar det vil og sa ofte det vil. Dette er et vigtigt aspekt af mobiliteten, da det er med opretholdelsen af
dette potentiale for gje, byen bliver planlagt. Planleegningen af byer har veeret centreret omkring at skabe
infrastrukturelle systemer, domineret af en autologik. Bilen er blevet set som udgangspunkt for vaekst. I dag
ser vi, at fglgerne af disse planleegningsstrategier er blevet meget synlige i form af utilsigtede konsekvenser
af mobilitet og de infrastrukturelle systemer (Freudendal-Pedersen 2009).

Shanghai er planlagt til at kunne akkumulere gkonomisk vaekst og fremstar i dag som en teet og hgj by med
massive vejsystemer i flere lag. Pa grund af det omfang trafikstrgmmene har i og omkring byen, er der
forbud mod cykler og motorcykler i visse gader, da de skaber trafikpropper. Beslutningen om at tage hgjde
for vaekst ved at bygge hgjt, med isolerede punktblokke omgivet af bilramper og tomme dbne rum, skader
i kolossal grad byens subtile liv og dynamiske gadeliv. Byplanleeggerne i Shanghai er klar over, at der for at
imgdekomme gkonomisk fremskridt, er blevet lavet fejltagelser der skal rettes i fremtiden (Burdett & Sudjic
2007:19). Fejltagelser som vi skal leere af, da den massive vaekst i transporten treekker udviklingen af byens
rum i en negativ retning. Pa trods af disse fejltagelser bliver byer som Shanghai brugt som illustrative mo-
deller for, hvordan man kan skabe bzeredygtige byer i fremtiden via feelles baeredygtige systemer i forhold
til f.eks. baeredygtige bygninger, vedvarende energi, sortering af affald, genbrug af regnvand, grgnne byrum
og offentlig transport.

I forhold til den baeredygtige byudvikling er det vigtigt ikke alene at fokusere pa de teknologiske aspekter af
byen, da de har en tendens til at udkonkurrere det levede liv. Teknologi kan skabe nye visioner og, abenhed
men kan ligeledes betyde indskraenkning og fantasilgs tankegang. Zeitler (1998) foreslar, at fjerne al trafik-
regulering og dermed tvinge den enkelte til at udvikle en etik og moral i forhold til medtrafikkanterne, nar
man bevaeger sig rundt i trafikken. Fjernelse af trafikregulering ville tvinge planleeggere til at veere kreative
for at fa infrastrukturen til at fungere. Dette vil skabe kaos i de fleste byer i dag, men derfor skader det ikke
at lege med tanken om hvordan ting kan ggres anderledes, og hvad der mon sker, nar vi bliver tvunget til
at revurdere de selvfglgeligheder vores byer er bygget op omkring. I dag er det infrastrukturelle system en
lukket form, som opretholder bestemte typer af transportformer og adfeerd.
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Baeredygtighed og byrum

Gode byrum, der er levede rum, er af stor betydning for de mennesker, der lever i og bruger byen. Gode og
trygge byrum har betydning for, om vi veelger at blive hvor vi er eller flytte til et nyt sted, iszer i forbindelse
med aendringer i familiestrukturer (nar vi far bgrn, nar vi bliver gamle osv.). Nar nye familier veelger at flytte
ud af byen, er det som oftest med et gnske om bedre muligheder for udeliv, og den daglige mobilitet kom-
mer for mange som en overraskende tidsrgvende byrde. Baeredygtighed er kommet hgjt op pa den politiske
dagsorden inden for de sidste par ar, og der er dermed atter kommet fokus p3, at vi lever i en verden af gen-
sidige afthaengigheder. Baeredygtighed er et holistisk begreb, der omfatter sociale, gkonomiske, politiske/
institutionelle og miljgmaessige kriterier, og derfor har bzeredygtige byer potentialet til at blive et feelles
projekt, hvor sammenhaengen mellem zndret mobilitetsadfaerd og gode byrum er dbenlys som et felles
anliggende.

Begrebet baredygtighed kan ses som et forsgg pa at problematisere samspillet mellem det menneskelige
samfund og det naturlige miljg. I forhold til baeredygtig byudvikling er det som oftest transporten, der udggr
den stgrste udfordring (Burdett og Sudjic 2007) og denne form for mobilitet szetter synligt aftryk pa byen.
Der eksisterer en forestilling om at teknologiske lgsninger sdsom hybrid- og elbiler kan lgse denne udfor-
dring. Dette hdb om den 'nemme lgsning’ tager kun stilling til de miljgmaessige konsekvenser af mobilitet,
og er som sadan ikke beeredygtigt.

Den store udfordring ligger i at fa afkoblet forestillingen om at ‘gget mobilitet er lig gget vaekst, der er un-
derliggende for alle beslutninger om ny infrastruktur, mens de utilsigtede konsekvenser og eksternaliteter
som transporten medfgrer, ikke er inkluderet. Et godt eksempel pa dette er boligbyggeriet fra 60’erne og
70’erne, hvor malet var at skabe lys og luft mellem husene samt plads til parkering af biler. Dette resulterede
mange steder i dgde uderum, som ikke blev brugt til meget andet end gennemfart og parkering. Det er sveert
at skabe gode byrum i et boligkvarter, hvor alle beboere skal have mulighed for at kgre til dgren i egen bil.

Den made tingene ser ud pa og hvordan de bruges, haenger ulgseligt sammen. Hvis der skabes gode byrum
med plads til leg, kreativitet, bevaegelse og afslapning danner der sig hurtigt fellesskaber, der gnsker at
bevare og vedligeholde disse kvaliteter, i hvert fald i det gjeblik de bliver truet af en ny vej eller parkerings-
plads. Hvis byrummets kvalitet ikke er hgj, kan vi lige sa godt tage bilen lige til dgren - det er mere bekvemt.
Gode byrum kraever ro og tryghed; det er ikke to kvaliteter som forbindes med biltrafik, medmindre man
selv sidder inde i bilen (Freudendal-Pedersen 2007, 2009).

Fremtidens byer - levede byer
I Danmark findes der projekter, der har arbejdet med at skabe helhedsorienterede byer og bydele. Dette
kan ses som sma ger af hab, hvor planlaeggere, arkitekter og politikere forsgger at skabe nye byer ud fra et
holistisk bzeredygtigt perspektiv.

Store Rgrbak uden for Frederikssund blev planlagt i et samarbejde mellem Landsplanafdelingen, Erhvervs-
og Boligstyrelsen, Frederiksborg Amt og HUR. [ planlaegningsfasen blev forskellige eksperter inviteret til at
give bud p4a, hvordan en god by, som opfylder de behov og krav der findes i det levede hverdagsliv, skabes.
Der var blandt mange andre en ekspertgruppe for transport og mobilitet samt en for byens rum og landskab.
Resultatet blev en vision hvor bilen ikke har fgrsteprioritet, men i stedet en by “som kombinerer sundhed
og mobilitet, blandt andet gennem et transportsystem, der indbyder til bevaegelse ved egen kraft” og "en by
med trafik-lgsninger, der prioriteter bgrn, aldre og cyklister over bilister”. Disse ideer til byens mobilitet
heaenger saledes sammen med de visioner, der blev lagt frem for byens rum som "skal planleegges sddan,
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at de indbyder til liv og aktivitet” og byrummene ”skal kunne skifte anvendelse efter drstiderne og med
tiden”(Frederikssund kommune 2004).

Carlsberg-omrddet i Kgbenhavn er et andet eksempel, hvor et stort tidligere industriomrade i centrum af
Kgbenhavns planleegges med boligomrader, sport og rekreative omrader samt let industri. De forelgbige
planer skitserer et byomrade, hvor bilen ikke har fgrsteprioritet, og byrum af kvalitet og med et lavt tempo
er hgjt prioriteret. Det udnyttes, at de fleste faciliteter er inden for ga- eller cykel afstand (under 5 km.), og
der planlaegges byrum, der kan fungere som frirum og skabe rammen om faellesskaber. Dermed skabes en
forudseetning for et hverdagsliv som muligggr mindre pres pa den enkelte, fordi baeredygtige tiltag i hver-
dagslivet bliver til et feelles projekt.

Disse to projekter har en uvis fremtid. Store Rgrbzek er allerede lagt pa kel i forbindelse med kommunalre-
formen, og om Carlsberg-projektet overlever den gkonomisk krise star hen i det uvisse. Ikke desto mindre
kan de std som inspiration til andre byer om planleegningsstrategier med forstaelse for, at mennesker ikke
kun er rationelle veesener der gnsker at glide gennem verden effektivitet, gnidningslgst og hurtigt, men
derimod gnsker et levet liv i feellesskab med andre i de rum, som byen kan tilbyde.

De to projekter har det til felles, at den overordnede idé er at skabe levede byrum, hvor bilen spiller en
underordnet rolle. Disse omrader har mulighed for at blive sma enklaver af lukkede samfund med fordelene
ved bilfrie miljger pa indersiden, men med mulighed for at bruge bilen, sa ofte som nogensinde, pa ydersi-
den og dermed begraense andres brug af byrum. Et scenarium som er velkendt i andre byer rundt omkring
i verden, hvor bilfrie omrader er blevet gennemfgrt (Peters 2006). P4 den anden side har disse projekter
en overordnet idé, som kan veere en del af en leereproces: Bag designet af disse byer er der en vision om at
minimere de utilsigtede konsekvenser af mobilitet og at skabe feellesskaber med en hgj grad af baeredygtig
mobilitet i bade social, miljgmaessig og gkonomisk henseende. Mobilitet og byrum er gensidigt afhaengige,
og malet for fremtiden bliver at skabe kvalitet i begge dele. Det giver kun mening at tale om baeredygtighed,
hvis bade de sociale, miljgmaessige og gkonomiske perspektiver er teenkt ind. Samtidig rummer baeredygtig-
hed potentielt et feellesskabsniveau - et 'feelles bedste’ - som et mgdepunkt og en platform, der kan handles
ud fra.

Og hvordan ggr vi sa det?
Ved at belyse mange elementer af, hvad der skaber et godt byrum eller boligomrade, og hvilke sociale pro-
cesser der foregdr i og omkring byrummene, skabes en bedre forstaelse for byrums betydning for og samspil
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med det levede liv. I de fleste byer i Europa bliver 25 % af byens rum brugt til at facilitere transport i form af
veje og parkeringspladser. Nar nye planer for baeredygtige bydele skabes, er der som oftest gjort meget ud af
livet mellem husene. Deri ligger en forestilling om, at det kun er ngdvendig trafik der skal fgres gennem bo-
ligomrader. Sa er det jo naerliggende at stille det sveere spgrgsmal; hvem definerer hvad der er ngdvendigt?
Et spgrgsmal ingen rigtig har lyst til at svare p3, og derfor bliver Igsningen at trafikken bliver ledt udenom
bydelen, hvor den skaber nye barrierer og enklaver for dem, der ikke bor 'indenfor’. Det er ikke godt nok. Vi
ma og skal tage stilling til hvilken betydning trafikken har for vores byomrader og byrum, og samtidig tage
ansvar for det der ligger udenom, tage ansvar for de mennesker der bor og lever der. Ja, dette er at saette bar-
ren hgjt og ordet umuligt vil ligge lige pa tungen. Men hvis vi taler om bzredygtige byer, om levede byrum
og baeredygtig mobilitet, og vi for alvor vil forsgge at bremse klimaforandringerne inden det er for sent, er
vi tvunget til at straebe efter de mulige umuligheder. Alt andet er halve lgsninger, der i bedste fald blot flytter
problemerne i stedet for at lgse dem.

Der findes et stort raderum for implementering af mere baeredygtige mobilitetsformer og mange mennesker
er villige til at benytte dem, men har brug for hjzelp. Det handler om planlaegningsmaessige prioriteringer
der viser vejen, hvordan det kan ggres og hvilket udbytte der er for byens rum og de mennesker der lever
i dem. Mobiliteten kan veere mulighedsskabende ligesom den kan veere handlingsbegraensende, den kan
vaere en ressource og den kan veare en byrde. Der ligger hos det senmoderne menneske et gnske om at ggre
ting anderledes og finde strategier for, hvordan vi kan komme ud af den mobilitetsfeelde, som det moderne
hverdagsliv er spundet ind i (Freudendal-Pedersen 2007, 2009).

Det helt konkrete eksempel pa hvordan det kan ggres, er for eksempel at skabe forhindringer for bilen til
fordel for cyklende, gdende og Kkollektive transportbrugere. Dette ville vaere et godt tiltag i forhold til sko-
leveje. Bgrns mobilitetsvaner bliver grundlagt tidligt og holder ind i voksenlivet. Forzeldre kan cykle med
deres barn til skole uden bekymringen for den megen trafik og derefter cykle videre direkte til arbejde eller
til en kollektiv trafikforbindelse. Dette ville skabe bedre byrum ved skoler, og foreeldre ville spare tid ved
relativt hurtigt at kunne lade deres bgrn transportere sig selv samt fa den daglige motion overstaet. Dette
eksempel kan overfgres til mange andre slags byrum med stor gevinst for tryghed, sikkerhed, sundhed,
miljg og dermed det levede (by)liv.
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